Ekolojik Cagin Esiginde
Ulasim’

Ozet

Ulasim, “modernite”nin son derecede énemli bir araci oldu ve ekonomik yapinin basta gelen
hizmetkarligi roliinii yiiklendi. Bir yandan mesafeleri zaman bakimindan kisaltti, 6te yandan da mekdn
kavramini ¢ok genisletti. Ancak bugiin, modernitenin bir ctkmazda oldugu gériiliiyor. Ekolojik dengeler
asin 6l¢lide bozulmus ve dogal kaynaklar sorumsuzca sémliriilmiis durumda. Bu béyle siiriip gideme-
yecek. Modernite dénemi bitiyor. “Ekolojik ¢cag” denebilecek bir ¢cagin esigindeyiz artik. Bu cercevede
ekonomik yapi, deger sistemleri ve yasam bicimleri radikal olarak déniisiim yasayacak. Bu olusumdan
ulasim da siddetle etkilenecek. Bu degisime hazirlanmak gerekiyor. Ancak degisimin kilit tasi sokaktaki
insan, halk, kamuoyu. Déntisiimii onlar gtinliik yasamlarinda ciddi tavir degisikligi yaparak gercekles-
tirecekler. Ama aliskanliklardan siyrilmak hig de kolay degil. Ulasim uzmanina dtisen yeni gérev hem
kendini bu degisime hazirlamak, hem de sokaktaki insanin déniistimiine yardimci olmak. Diger mes-
leklerle kenetlenecek, (bildirinin ekinde goriilecegi gibi) hizli gelismelerin yasandigi diinyaya agilacak,
kamuoyuyla blitiinlesecek, “érglitlii toplum” kuruluglarnini gliclendirme yollarini bulacak ve bu amac-
lara hizmet edecek mekanizmalar olusturacak. Ancak uzman kisinin bu stratejiyi tek basina ydiriitmesi
olanakli degil. Bu nedenle de insaat Miihendisleri Odasi’'na hayli ciddi sorumluluklar diisiiyor.

Anahtar sézciikler: Ulasim, Ekoloji, Modernite, Toplumsal déniisiim, iklim 1sinmasi, Kamuoyuyla Bii-
tlinlesme.

Giris

1974'te elbirligi, génil birligi icinde kenetlenen sekiz meslek odasi (insaat, Elektrik, Makine, Gemi,
Gemi Makineleri isletme, Kimya, Ziraat Miihendisleri Odalari ve Mimarlar Odasi istanbul Subeleri)
“ilk” oldugu daha sonralari kabul edilen istanbul Ulasim Kongresi'ni diizenlemisti. Kongre istanbul
Belediye Baskani Ahmet isvan'in acilis konusmasiyla 8 Mayis'ta basladi. Bugiin, o eski olayi planla-
mis (ya da daha sonra istanbul'da, izmit'te, Diinya Cevre Giiniinde benzeri girisimlerde yer almis)
olan seckin takimin inang ve heyecan dolu nefesini hisseder, gozlerindeki gururlu pariltiy1 gorur gi-
biyim. Ornegin Saime Kalkay'i, Selcuk Esen’i, Teodoros Macgi'yi, Yiicel Girsel'i, Alaettin Anahtarciy,
Yavuz Bayulken’i, Mete Akalin’l... adlarini siralayamadigim oteki dostlar beni hos gorsunler. Tarihi
bir olgunun mimari olan bu arkadaslari sevgi ve 6zlemle kucaklamak isterim. Ancak hemen bir
aciklama yapayim. Bu sozleri “Ah eski glinler”li 6zlem edebiyati icinde séylemiyorum. Tersine “ilk
kongre”nin bizlere biraktigi deneyimden yararlanip bugiine isik tutmaya calisiyorum.

" Bu yazi, insaat Miihendisleri Odasi 9. Ulastirma Kongresi'nde sunulmustur.

Atila Alpoge
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1974'teki Esik

Birinci kongre tarihi bir asamada ortaya cikmisti. Ulkede otomotiv enddistrisi ayaklarinin Gstiinde
yukselme noktasina gelmisti. Ekonomiye ve toplumsal yasama damgasini vurma, ulasim politi-
kasini belirleyecek agirigi kazanma ve “toplum mihendisligi” ydntemleriyle otomobil sahipligini
patlatma konumuna varmisti. Ote yandan da, tilkede ulasim alaninda uzmanlasmis, uzmanlasma-
ya goniil vermis, alternatif bir politikanin savunusunu yiiklenmis bir kadro ortaya cikiyordu. iki
kesim arasinda ilan edilmemis bir gerilim dogmustu. Nitekim kongrenin diizenleniyor olmasindan
rahatsiz olan otomotiv endustrisinin bazi temsilcileri endiseyle bir araya gelmis, “Bu gelismeye ne
gibi tavir alacagiz?” diye uzun uzun tartismislar ve kongreye katilip agirlik koymaya calismiglardi.

Bu noktada “Somut sonug ne oldu? Kongrenin ciktilari nedir?” diye sormamiz gerekiyor. Bir yan-
dan, cok 6nemli bir basari var ortada: Bu kongre sayesinde ulasim alanindaki ilgili, yetenekli kisiler
bir araya geldiler, birbirlerini tanidilar ve uzmanlasma hizland. Ayrica girisim istanbul'daki ve An-
kara'daki belediye baskanlarinin cesur, olumlu ve tarih yaratan bazi girisimlerini cesaretlendirildi.
Ama bu tablonun bir de hayli karanlk bir tarafi var: Uzmanlarin israrla dikkat cektikleri (“kopruler
tuzag’, “petrole asiri bagimlilik’, “ulasim projelerinin yalnizca belli bir kesime hizmet gotirmesi”
gibi) bazi tehlikeler ulasim politikamizin belkemigi oldu. Ulkede bugiin yasadigimiz perisanhga
bdylesi bir siirecin sonunda vardik ve ilk kongrenin yaklagsimini ciddiye almayi beceremeyen Tiirki-
ye akilci bir ulasim ortami yaratmada biyuk firsat kagirdi.

U

2011 - Yepyeni Bir Esik
Bugtin gene tarihi bir esigin 6niindeyiz. Daha dramatik bir esik... Nedir bu esik?

Su andaki kongremizin 6zel konusu, canli varliklarla cevreleri arasindaki dengenin yasamsal tehlike
yaratir 6l¢lide bozulmus olmasi ve bu nedenle hizla alinmasi gereken 6nlemlere ulagim acisindan
yaklasmak. Kongre “ekolojik” bir ¢izgiye oturmus durumda. Bu cizgi, simdiye kadar deneyimini ya-
samadigimiz 6lclide genis kapsamli bir cerceve belirliyor. Agir sorunlar tasiyan bu cercevenin Gg
ayri boyutu var.

1-“"Mekan boyutu”: Genelde alisik oldugumuz tiirden noktasal ya da ¢izgisel arastirma ve miihen-
dislik projelerine benzeyen, mekani sinirli olan bir konu ile karsi karsiya degiliz. Ekolojik yaklasim,
olabilecek en genis kapsamda, kiiresel boyutta diisinmeyi gerektiriyor (Ornek: Yukusima depremi-
nin yarattidi tahribat sonunda Japon otomotiv endustrisinin yedek parca tUretme kapasitesinin ¢ok
sinirl kalmasi ve diinya boyutunda otomobil tretiminde azalma). Diinyanin butinliguni kucak-
layan bu cizgiyi kavsak sorunlari, glizergah projeleri ve benzeri boyutlarla sinirlama olanagi yok.

2-“Zaman boyutu”: Genelde ulasim projelerine kisa vadeli (neredeyse giinlik, haydi bilemediniz
5-10 yillik) perspektiflerle yaklasiyoruz. Oysa ekolojik endise karsimiza 20, 30 yillik bakis acisi ¢i-
kariyor (Ornek: petrol yataklarinin 20-30 yil sonraki isteme yanit veremeyecek diizeyde olmasinin
sonucunu bugiinden disiinmek gerekiyor).

3-"Cok boyutluluk”: Yukarida degindigim iki boyutu ele alirken ulagsim plancihiginin, trafik miihen-
disliginin ya da ulagim isletmeciliginin sinirli diinyasinin 6tesine gidip ¢ok-disiplinli davranmaya
zorlaniyoruz. Clinki Ust Uste yigilmis, i¢ ice girmis sorun paketleri ile karsi karsiyayiz. Bu nedenle
de ekonominin 6tesinde sosyolojiye, felsefeye, kiiltlr politikalarina, toplumsal davranislara vb. ya-
nasmak zorundayiz.

Buraya Nasil Geldik?

Bilim insanlarinin ciddi endiselerle ve ¢ok ivedi 6nlem alinmasini belirterek sézlnu ettikleri “eko-
lojik bunalim”a nasil geldik? insanlik son 200-250 yil icinde &nemli gelismeler, koklii degisimler,
yepyeni bir ekonomik yapi, bambaska bir yasam bicimi ve deger sistemleri yaratti (Bu olusumu ki-
saca“modernite” diye anacagim). Modernite teknikte ve bilimde olumlu atilimlara, bas dondurici
basarilara imza atti. Ama (dogal kaynaklardan, kisilere ve uluslara kadar uzanan bir perspektifte)
derin bir sémiriyl de gerceklestirdi. Reklamcilik ve pazarlamacilik tekniklerinden yararlanan usta
“toplum mihendisligi” uygulamalariyla tiketimi (sirf tiiketmis olmak icin yapilan “yapay tiiketimi”)
durmadan pompalayarak yepyeni (ama uyduruk ve ylizeysel) gereksinimler yaratti. Bu da ekono-
minin, kalkinmanin, biyimenin temeli, manivelasi ve aleti oldu. Savurgan bir kaynak tiiketimine
ve sOmdrlsline neden olarak...
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Boylece sinirsiz oldugu sanilan diinyanin sinirlarina varildi, ekolojik bunalimin igine girildi. Durma-
dan saldigimiz sera gazlari nedeniyle kiresel isinma ¢ikti ortaya, iklim degisikligi belirdi. Bu olgu-
nun sonucu olarak yiiksek daglardaki ve kutuplardaki buzullarda erime basladi. Deniz dulzeyleri
yukseliyor. Tarim alanlarinda ¢ollesme ve su kaynaklarinda azalma gézlemleniyor. Orman alanlari
daraliyor, hayvan tirleri yok oluyor. Hava ve su kirliligi ciddi can kayiplarina neden oluyor. Cesitli
dogdal kaynaklarda (6zellikle petrol ve benzeri fosil yakitlarda) ttkanma noktasina yaklasildi. Petrole
alternatif olsun diye bitkilerden yakit Giretme telasi tarim ve beslenme sistemlerini allak bullak etti.
Ote yandan, bu olgular agir toplumsal sonuclar yaratti. Fakirlik ve acligin siddetlendigi gelismemis
Ulkelerden kuzeye dogru biylyen go¢ hareketleri belirdi. Bu olgu da kuzey tlkelerindeki irk¢i ve
ayrimai egilimleri kamgiladi. Enerji, su ve tarimsal triin kaynaklarinda belirecek biytik yetersizlik-
lerin esigindeyiz. Durmadan artmasi istenen “yapay tliketim” nedeniyle kaynak gereksinimi de su-
rekli artiyor. Bu da toplumlari agir paylasma sorunlarina, calkantilara, bliylk ¢apli ve kanl savaslara
surtkliyor, striikleyecek.

Binlerce saygin bilim insaninin ciddi endiseler icinde ¢izdigi bu tablo diinyanin gelecegdi icin hayli
karanlik bir gériiniim ciziyor. Bir clkmaz sokaga dalmiscasina dipteki duvara toslamaya dogru hizla
kostugumuz sdyleniyor. Ustelik ekolojik boyutun da étesinde bir uygarlik bunalimi séz konusudur,
deniyor. Bir arastirmaci, (Hartmut Rosa) modernitenin en belirgin ézelliklerinden birinin “durma-
dan hizlanma” (her seyi giderek daha da hizli yapma) oldugunu séyllyor. Bunun yarattigi girdap
toplumsal etkinliklerin (savas, iktidar vb. gibi) degisik alanlarini bicimlendirmis, hudut tanimayan
somurlyu tetiklemis, insan psikolojisinde tahribat yaratmistir. Butlin bunlarin aynen sirip gitme-
sine olanak yoktur. Modernite ¢caginin Ustline bir perde kapanacaktir ve insanlk eninde sonunda
“ekolojik devrim ¢agi” diye adlandirabilecedimiz yepyeni bir doneme, farkli bir ekonomik yapiya,
degisik yasam bicimlerine, alisik olmadigimiz deger sistemlerine giris yapacaktir.

Modernite ve Ulagim

Bu noktada “Ulasimin biitiin bunlarla ne ilgisi var?” sorusu akla takilabilir. ilgi elbette var, ctinki
ulasim olumlu ve olumsuz yanlariyla modernitenin 6z evladidir. H. Rosa, 200 yil icinde ulasma
hizinin (ath arabalardan jet ucaklarina ve hizli trenlere gecisle) 60 kat artmis oldugunu soyluyor.
Ote yandan ulasmada zaman béylesine kisalirken kafamizdaki (“mahallemize, kasabamiza” dayali)
mekan kavrami da ayni Olctide blylmis ve neredeyse diinyanin bitinligini kucaklamistir. (Bir
bakima, kiiresellesme denilen olgu bunun ekonomik boyutunu vurguluyor.) “Zamanin kisalmasi”
arti “mekanin genislemesi” denkleminde ulasim temel rolii oynamistir. Bu alandaki meslek sahip-
leri olarak bizlerin gercek misyonu da, bu denklemi uygulamaya koymak, bu hedefe hizmet etmek
olmustur. Modernitenin isteyip dayattigl gereksinim ve ortamlara destek olduk. Otoyol projeleri
gelistirerek, daha verimli kavsak tasarimlar gerceklestirerek, toplutasina ayrilmis yollar yaparak,
hizli tren projelerine imza atarak bu misyona hizmet ettik.

Bilimsel bulgular agik¢a ortaya koyuyor ki, ulasim iklim degisiminde etkili olmus en énemli sek-
torlerden biridir. Isinmaya neden olmus sera etkili gazlarn %23’lniin kaynagi ulasimdir. Bunda
0zel otomobil kullaniminin ve hava ulasiminin biiylik payi var. Ulasim, petroliin hizla tikeniyor ve
bedelinin durmadan artiyor olmasinda da buiytik rol oynuyor. Baska bir deyisle ulasim, insanligin
yasamaya basladigi bunalim dolu ¢ikmazi yaratan suclularin oturtuldugu iskemlelerden birinde,
on sirada sorgulanmayi bekliyor.

Eger ulasimla modernite arasinda bdylesine islevsel bir iliski varsa ve su anda, modernitenin son
perdesini yasamakta oldugumuz ileri strliliyorsa, o zaman bizler ciddi bir sorunla karsi karsiyayiz,
demektir. Mesleklerimizin altindaki zemin sert bir depreme ugramis gibi sallanmaya baslamistir.
Gelecegin ulasimi baska bir ortama, baska bir topluma hizmet edecekse bizler nasil bir tavir ala-
cagiz? Ne yapacagiz? “Bana ne!” mi diyecegiz? “Benden sonra gelecekler dustinstin!” kolayligina mi
kacacagiz? Yasanacak radikal degisimde bizim ne gibi bir roliimiiz olacak? insanhgi bekleyen derin
tehlikeyi bildigimize gore, acaba 1974'te oldugu gibi gene derdimizi anlatamayacak miyiz? Sonug-
ta, mevcut diizenin umursamaz davranisina seyirci mi kalacagiz ve gene derin bir basarisizhgin
icine mi diisecegiz?

Gelecegin Beklentileri
Sayisiz bilimsel calismanin sergiledigi tabloya gore, eger akilcl, barisci, dengeli, adaletli ve yasam-
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sal tehlikeleri yok etmis bir gelecek isteniyorsa diinyamizin (baska 6zelliklerin yaninda) su tur nite-
likleri de tastyan bir yola (fazla gecikmeden) bugiinden baslayarak girmesi gerekiyor: Fosil kaynakli
enerji (petrol ve benzerleri) kullanimini azaltmak... Sera gazi salimini hizla kismak... Temiz enerji
kullanimina biyuk agirlik vermek... Alternatif enerji kaynaklarina gecisi saglamak... Enerji ve dogal
kaynak tliketimini azaltan bir yasam modeli gelistirmek...

Bu cizgideki bir gelismenin guinliik yasama yansimasinda ise soyle bir gériinim beliriyor: Otomo-
bilin bireysel kullaniminin azalmasi... Ozel otomobilin rol ve islevinin yeniden tanimlanmasi... Kent
merkezlerine 6zel otomobil girisinin kisitlanmasi... Otomobil tasariminda yeni ¢dziimlere gidilme-
si... Elektrikli otomobil... Hizli tren... Tahsisli yollar... Tele-calisma... Oto paylasimi ve oto bollisimdi...
(Bunlarin tanimlari icin Ek'e bakiniz.) Bisiklet kullaniminin (Hollanda'da, Paris'te ve diger Avrupa
kentlerinde oldugu gibi) cesaretlendirilmesi...

Olasi degisimin bunlarla sinirli kalmayacadi da séyleniyor. Otomotiv endistrisinde daralma ve is-
tihdam azalmasi yasanirken, yatirimlarin “yesil sektdr” diye adlandirilan giines ve riizgar enerjisine
kayacagl, bu alanlarda énemli istihdam olacagi belirtiliyor. Bugtinlerde buylik gelisim gosterdigi
halde sera gazi salimi acisindan ¢ok kotli performansi olan havacihigin bir hayli zorlanacagi, ugak
kullaniminda durgunluk yasanacagi da tahmin ediliyor (Bunun turizm sektorii Uzerinde dnemli
etkisi olabilir). Belki de, daha kisa mesafeli kisisel yolculuk ve mal tasimaciligina éncelik veren bir
toplumsal yapi ¢ikacak ortaya. Belki de, elektronik iletisimin ve bilisimin getirdigi yeni boyut bir
yandan kiresel bir mekanla biitiinlesmeye olanak saglarken, diger yandan da fiziksel olarak daha
sinirh bir alanla (mahalleyle, kasabayla) yetinmeye yol acacak. Baska bir deyisle, “hareketlilik, mo-
bilite” dedigimiz kavrami degisik bir bicimde algilamaya baslayacagiz. Tiketim anlayisi degisecek,
sermaye gruplarini pompalama amacli “yapay tiketim” azalacak ve kisiler daha gercek gereksinim-
lerle yetinmeyi yegleyecekler. Yani, yepyeni bir yasam bicimi ve degerler sistemi giindeme gelme-
ye baslayacak.

Ulasim olgusuyla (yani bizlerin meslegiyle) yakin iliskisi olan bu listeyi hayli uzatmak olasi. Ama
karsimizdaki gercek sorun, bir bilim-kurgu ortaminda “ileride s6yle olacak, bdyle olacak” diye tah-
minlerde bulunmak degil, nasil olacagini bugiinden net olarak bilemeyecegimiz bir gelecege ge-
cikmeden, ge¢ kalmadan, s6z ebeligiyle zaman yitirmeden nasil hazirlanacagimiz...

Yontem ve Strateji Arayisi

Biliyoruz ki, karsimizdaki mesele tek boyutlu bir mesele degil. Yani s6z konusu olan, teknolojik ge-
lismelere sirtimizi dayamakla, ya da carpici miihendislik projeleri gelistirmekle yetinmek degil. Ote
yandan karar mekanizmasini g6zl kapal olarak politikaclya birakmaya devam etmek de yeter-
li degil. Clinkl politikaci bir yandan buyuk sermaye glclerinin etkisi (hatta kontrolu) altinda, bir
yandan da kamuoyunun ve secim sisteminin kisa sireli, glincel tepkilerine baglanmis durumda.
Ustelik politikaci ulasim alanindaki uzman gériisii fazla ciddiye de almiyor. Kendini bu alanda kisa
yoldan kestirmeler yapabilecek yetenekte saniyor. Bliylik sermaye de degisimin motoru olmaya
cok niyetli degil. Onlari ilgilendiren degisimin diizenlerini bozmayacak 6l¢lide ve diisiik hizda yu-
riimesi. Sistemle biitiinlesmis olan basin da bu alanda 6nder rol almaya cok niyetli degil. Ote yan-
dan unutmamak gerekir ki, toplumsal donisiim ve kisisel tavir degisiklikleri yonetimlerin tepeden
inme alacaklari ekonomik dnlemlerle, cikaracaklar yasalarla ve yasaklamalarla gerceklesmiyor (Bu-
nun en ¢arpici érnedi, niifus kontroli politikasidir. Kisilerin bu yaklasimi, bu anlayisi benimsemesi
olmadan hiikiimetlerin sayisiz cabalarinin Griin vermesi olasi degildir).

Ashinda konu kamuoyunu, sokaktaki kisiyi bire bir ilgilendiriyor. Clinkli glindemde olan onlarin
ve cocuklarinin gelecegidir. insanligin karsisina dikilmis olan durumun faturasini (yasaklamalar,
sikintilar, savaslar, vb. gibi) her boyutuyla onlar 6deyecekler ileride. Ekolojik ¢caga gecisteki umur-
samazliklar, gecikmeler ve yanlis politikalar onlari etkileyecek. Bu bakimdan gerceklesmesi gere-
ken tarihi dontsimun kilit tasi onlar. “"Kamuoyu” diye adlandirdigim kesim hem ulasimla iliskisini
degistirecek, hem de bilingle ileri ¢ikip rol alacak, gelecege doniik yeni tercihlerini ortaya koyacak,
sesini yukseltip baski kuracak. Bu, kaginilmaz bir zorunluluk olarak gériiniiyor. Nitekim diinyanin
degisik koselerinde halk kesimlerinin, sokaktaki insanin radikal bir doniisiim ve degisim yolunda
tavir almaya basladigini gézlemliyoruz.

Bununla birlikte, “toplum mihendisleri"nin pazarlama ve reklamcilik teknikleriyle tGlkemizde bu-
yuk basariyla yaratmis olduklari degerler sistemi ve yasam bicimi yukarida s6ziinu ettigim cerge-
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venin tam tersi bir ¢cizgide yer aliyor. Halkimiz hala “a¢”. Burada “a¢” sézinu “doymamis” anlaminda
kullantyorum. Mevcut modernite modeline ac...“Modern” denilen yasam bicimine ac... Yapay tiike-
time a¢... Sinif degistirmeye a¢... Otomobil sahibi olmanin getirdigi sanilan sinifsal statli géstergesi-
ne ac... Muhafazakar diye adlandirilan kesim bile moderniteyi kendince yorumlayip kendine uygun
bir “modern” yasam bicimi olusturma ¢abasinda... Unutmamak gerekir ki, Basbakan son referan-
dumdan birkag hafta dnce, bazi elestirileri dile getiren biylik sermaye gruplarina yaptigi uyarida
bu olguyu vurgulamisti. “Dikkatinizi ¢ekerim.” demisti. “Unutmayin ki, buglin llkede sermaye el
degistiriyor” Bu yerinde vurgu resmi politikanin altyapisini kurdugu bir déntsimiin yasanmakta
oldugunu, muhafazakar bir sermaye olusumunun ve bunun 6ngérdigli yasam bicimi ile degerler
sisteminin kavgasinin verildigini ifade ediyor (Pastadan dncelikle “6tekiler”in yerine “bizimkiler”in
pay kapmasini saglama politikasi). Yani Glkemizde su anda ¢ok bagka bir dontisim yasanmakta.
Bdyle bir ortam ise, yapay tiiketim modasindan siyrilip tiiketimini baskalastiracak, dontisimi ana
glindem maddesi yapacak, ekolojik endiseler tasiyacak bir kamuoyunun ortaya ¢ikmasini frenli-
yor. Dolayisiyla, altgecitler yapmak, yeni yol agmak, kent merkezinde katli otopark tesis etmek,
Bogaz'da yeni kopriler olusturmak ve benzeri uygulamalar olumlu girisimler gibi karsilaniyor.

Gelecege donuk stratejileri harekete gecirip hizlandiracak, kilitlenmis ortamin kapisini agabilecek
tek anahtar durumundaki“kamuoyu” su anda, kendini siddetle ilgilendiren donisiime hazir degil-
se, hatta“ac¢lik” nedeniyle tam tersi ¢izgide yer aliyorsa ve ortamin kosullar ekolojik sorunlari hafife
almay1 tezgahliyorsa ne yapmak gerekiyor? Ornegin meslek sorumluluklarimizin cercevesi icinde
bizler ne yapacagiz? “Bu kaderimizmis” diye oturup sorunlarin tepemize inmesini mi bekleyecegiz?
Dev sorunlar patlayinca mi (yangin sondiirmeye kosan itfaiyeci gibi) devreye girecegiz?

Derdi, Esas Dert Sahibine Sunmak

Yukaridaki tablo 1974 ortamini animsatiyor. Kisa vadeli ¢ikarlarin bilinci ve hesabi icindeki biyuk
sermaye... Bu ortamin cizdigi kalkinma ve gelisme modeliyle biitiinlesmis politik yapi... Ozlem ve
istemleri bu yénde olusmus kamuoyu... Ote yandan ulagim alanindaki gériislerinde hakli olduklari
zamanla kanitlanmis olan uzman kisilerin yalnizligi ve 6nerilerinin ¢cpe atilmis olmasi... O yalnizlig
niye yasadik? Boyle adlandirmak haksizlik olacak, ama “1974 basarisiziigi” diye adlandiracagim o
durumu bugtin yeniden mi yasayacagiz?

Modernite modelinin bitiin agirhgiyla egemen oldugu o ortamda elbette yalnizdik. Goris ve 6ne-
rilerimiz aykiri, hatta zararli kabul ediliyordu. “Tehlikeli politik gorisler” tasimakla suglaniyorduk.
Bunu, islerine gelmedigi icin, bizleri itmede, dislamada bahane olarak kullandilar. Ancak bugiin
durum cok farkh. Ciddi bir sansimiz var. Artik yalniz degiliz. Binlerce bilim insaninin ve sayisiz say-
gin kurumun (bazi ¢ikar kesimlerinin ve politikacilarin direnmesine karsin) yiiksek sesle haykirdigi,
uyardig), iteleyip zorladidi bir ortamdayiz. Diinyanin cesitli kdselerinde harekete gegmis, sesini du-
yurup agirhk koymus ve giderek orada burada basarili olmayi becermis bir hareketlilik var. Gergek
anlamiyla evrensel bir “6rgiitli toplum” hareketi... Tek cizgili degil, ¢ok ¢izgili, renkli... Cogunlukcu
degil, cogulcu ve demokrat... Bu hareket yukarida “kamuoyu” diye adlandirdigim kitlelere, size,
bize, sokaktaki insana, halka yol gosteriyor, bilgi veriyor, onlari uyariyor ve harekete gecirebiliyor.
Bu sayede toplum, diinyanin simdiki diizende nereye gittiginin bilincine yavas yavas varabiliyor.
icine itilmis oldugu suskunluktan, “neme lazim“ciliktan siyriliyor. Politikacinin kiiciik hesaplarin-
dan ve buyik sermaye gruplarinin biyiik ¢ikarlarindan etkilenmeden diisiinmeye baslayabiliyor.
Kamuoyu “Konunun uzmanlari ileri geri konusup bilgiclik taslasinlar, fetva versinler ve proje ge-
listirsinler” deyip tembelce sirtini yaslamadan, déniisiim yolunda taleplerde bulunuyor. Zorluyor.
Yonlendiriyor ve hesap soruyor.

Artik yalniz degiliz. Arkamizda bulgu ve yargilari tartisiimaz konumdaki gii¢lu bir bilim diinyasi var.
Uluslararasi kuruluslar var. Bugiinlin cercevesi yepyeni bir gortiniim ciziyor bizlere. 1974'te anlata-
madigimizi bugiin sokaktaki insanin glincel glindemine ve yasam savasimina getirme sansini tasi-
yoruz. Ona ait olan bu derdi, onun kisisel meselesini, ailesinin ve cocuklarinin gelecegini ona anlat-
ma olanagimiz var artik. Ustelik kiiciik kipirdanmalar da gériiyoruz. Ulkenin orasindaki burasindaki
bazi yerel yonetimlerde ciddi bir uyanmayla karsilasiyoruz. Ve 6rnegin, 6zel otobs isletmecileri bir
araya geliyor ve orgutleniyor; toplu tasimaciligi gelistirmek icin deneyim paylasiyor, bilgi birikimi
yaratiyor ve hizmet diizeyini arttirici girisimler baslatiyor.

Bir degisimin, bir dontsiimiin ilk adimlarini atmak olasi bugin. Yeter ki: kademe kademe, basamak
basamak gelisecek bir strateji olusturalim ve bir eylem programi baglatalim. Yeter ki,
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1. Bizler, bireyler olarak, s6ziiniu ettigim kokli donlsiimiin yaratacagi (nasil olacagini su anda
bilemedigimiz) ulasim diizenine yavas yavas kendimizi hazirlamaya baslayalim.

2. Gene bizler, bu alanda caba gdsteren meslektaslar (konudaslar) olarak birbirimizle kenetle-
nelim. Bir kenetlenme mekanizmasi kuralim, bunun araglarini gelistirelim. Boylece karsilikli
0grenme, deneyim bollisme, bunlari irdeleme ortami yaratalim. Bu kenetlenmeyi diger mu-
hendislik, mimarlik ve plancilik alanindaki dostlara da acalim.

3. Su anda hayli zayif olan “6rgiitlii toplum” anlayisinin llkede gliclenmesine katki saglayalim.
Bu cizgide fedakarca caba gosteren (emeklerindeki inanca ve dirence hayran oldugumuz)
kiicik gruplarin blyuyip “Biz de variz!” demesine destek olalim.

4. Ote yandan diinyaya da acilalim. Yalniz olmadigimizi bilerek... Diinyanin ébiir ucunda da ayni
endiseleri yasayan, bizim gibi telaslanan kimselerin var oldugunu idrak ederek... Ve onlarla da
elbirligi yapmanin bize de, onlara da, dlinyaya da ¢ok sey kazandiracagini unutmadan...

5. En 6nemlisi, “kamuoyu”ile, sokaktaki insanla kenetlenmenin yollarini da bulalim. Bilgiclik tas-
lamadan, yukaridan bakmadan, “ben bilirim, dedigim dedik” havalarina girmeden... Onlara
kendilerini ifade olanaklarini saglayarak ve onlari dinlemeyi 6grenerek...

Sonu¢
Sozlerimi, bu stratejiye 6rnek olacak, birkag somut soru-6neriyle bitirmek istiyorum.

« Acaba Odamizin diizenledidi bu kongreleri (akademik agirlik tasimanin yaninda) “6rgutli
toplum” kuruluslarina, kamuoyuna, sokaktaki insana da acamaz miyiz? Kongrelerin bir giing,
bir oturumu onlarin da katilabilecegi ve goris bildirip tartismaya katilabilecegi diizende ola-
maz mi? Oyle ki kongreler dizisi artik biraz da konunun esas sahiplerine acilsin ve onlara da el
uzatsin. Ekolojik bir caga onlarin da alin teri olmadan gecilemeyecegi diistincesiyle.

« Diger meslek odalarini ve onlarin tyesi arkadaslarimizi bir projenin icinde toplayamaz miyiz?
1970'lerde hem ilk ulasim kongresini diizenlerken, hem izmit'te insana déniik ulasim icin bu-
lusurken, hem Diinya Cevre Gini'ne ulasim perspektifini getirirken yapmayi becerdigimiz
gibi.

» Genis ve yaygin bir bilgi, belge ve deneyim paylasimi ortami ve agi kuramaz miyiz? Elektronik
iletisimin sundugu olanaklara dayanarak. Oyle ki,

a) Birbirimizin ne yaptigini yalnizca iki yilda bir bulusmayla degil, ginii gliniine, sicadi sicagi-
na izleyelim.

b) Birbirimizin deneyimlerini 6grenelim, onlardan dersler ¢ikaralim.

) Elektrik ve makine muihendisi, mimar ve sehirci arkadaslarimizin ¢calismalariyla da bittinle-
selim.

d) Orgiitlii toplum kuruluslariyla bilgilenme icinde olahm.

e) Baska Ulkelerde olup bitenleri, gelismeleri, girisimleri yakindan gozleyelim.

f) Uluslararasi diizeyde de acilim yaparak bu alanda ¢aba gosteren kurumlarla, 6rgitli top-
lum kuruluslariyla iletisime gecelim.

g) Ve bdylece olusacak bilgi, deneyim, girisim hazinesini hem meslek kuruluslarinin tyele-
rine, hem kamuoyuna elektronik yolla (6rnegin binlerce kisiye sik ve diizenli dagitilacak
(somut gelisme, deneyim, girisim ve uygulamalari objektif bir yaklasimla duyuracak) elekt-
ronik bir biltenle ve strekli glincel tutulan canli, ¢ekici bir siteyle) sunalim.

Unutmayalim, glinimuzde elektronik iletisim ¢ok gliclii bir ara¢ oldu. Bilgiye kolayca ulastiran,
temas kurmaya ve 6grenmeye olanak saglayan etken bir ara¢. Daha saglikh bir demokrasiye isik
tutan, kapali kapilar arkasinda kimin ve neyin yararina oldugu duyurulmadan olusan politik ka-
rarlari ortaya seren bir ortam. Animsayacaksiniz, 30 Kasim 1999'daki Seattle Diinya Ticaret Orgi-
tl Toplantisi'nin toplandigi gibi sonug Uretemeden dagdilmasinda bu haberlesme rol oynadi. Ayni
glictin sasirtici etkisi buglin Tunus, Misir gibi Ulkelerdeki degisimlerde de gozleniyor. Ya da Wiki-
leaks olayinda. Bu yepyeni haberlesme olanagini, ekolojik déntisiime zemin hazirlama amaciyla,
konunun her daldaki uzmanini ve kamuoyunu (yurt ici ve yurt disi baglantilari da devreye alarak)
bitlnlestirmede harekete gecirmemek icin neden yok. Bu, hepimize diisen hem mesleki, hem de
etik bir gérevdir gibime geliyor. Ve elbette insaat Mithendisleri Odasi'nin da bu gérevden kendine
cok ciddi bir pay almasi gerekiyor.
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Ek - Degisik Gelismeler ve Bazi Notlar
(Bir Secki)

Ekoloji, Baski Gruplari ve Politikaci

Sera gazlariin isinma yarattigini ileri siiren bilginleri “uyduruk bilgi Gretiyorlar” diye suglayan Ame-
rikan senatorlerinin secim kampanyalarinda bazi Avrupa firmalarindan énemli para yardimi aldik-
lar saptandi. Sera gazi girisimlerine cephe almis olan firmalarin arasinda ¢cimentocu Lafarge, kim-
yaci BASF, Bayer ve Solvay, 6te yandan GDF-Suez, British Petroleum ve Arcelor Mittal var. Yaptiklari
bagdis toplami 300 bin dolari gegiyor. [Stéphane Foucart /Le Monde, 27.10.2010]

Amerika'da bazi eyaletler, degisik baskilarin etkisiyle, okullarda iklim isinmasinin bir gercek degil,
kanitlanmamis bir iddia, tartismali bir kuram oldugunu 6gretmeye basladilar. [Brigitte Perucca / Le
Monde, 26.3.2010]

Amerikan kongresi, Cancun antlasmasini bir kenara iterce davranarak, federal hiikiimetin gaz kar-
bonik salimini azaltma konusundaki girisimlerine siddetle karsi ¢ikiyor. [Corinne Lesnes / Le Monde,
11.1.2011]

Cumhurbaskani Sarkozy 10 Eylil 2009'da yaptigi bir konusmada 2007 Ekoloji Surasinda ylzlerce
uzmanin ortak kararla olusturdugu (ve sayisiz somut 6nlemi iceren) metni kendinin de imzaladigi-
ni, bu imzasinin arkasinda mutlaka duracagini, bunun dirtstligin bir geregi oldugunu sdylemis
ve verdigi s6zU tutmayan kimselerin isbasinda oldugu bir rejimde demokrasinin isleyemeyecedini
eklemisti. Bu metnin temel dnerilerinden biri “karbon vergisi"nin uygulanmaya baslamasiydi. An-
cak Sarkozy bu konusmasindan bir yil sonraki bélgesel secimlerinde oy kaybina ugrayinca karbon
vergisini devreye almaktan vazgecti. [Hervé Kempf/Le Monde,28.3.2010]

“Yavas Kentler” hareketinin baskan yardimcisi ve ekoloji militanlarindan biri olan (italya, Pollica
Belediye Baskani) Angelo Vassalla 6 Eyltl 2010'da 6ldiiriildi. Hareketin baskani Pier Giorgio Oliveti
bu cinayetin onun genel tavrindan dolayi oldugunu soyllyor. [Le Monde, 12.11.2010]

Ekoloji ve Toplum

Gelismis Ulkelerin iklim konusunda savunduklari maddi biyiime modeli karsisinda, toplumsal
adalete dayal ekolojik gelisme modeli var. Bu gorusui ileri stiren “6rgutli toplum” cevrelerinin ses
duyurmalari mevcut oligarsi ve onun kontrollindeki basin tarafindan sinirlandiriliyor. Ne var ki, bu
alandaki gercek ilerleme halk topluluklarinin giict, enerjisi ve ikna kapasitesi sayesinde saglana-
bilecek. iklim hakkinda bir antlasma gerekiyorsa, bu ancak halkin baskisiyla kaleme alinabilecek.
[Hervé Kempf/Le Monde, 1.12.2010]

2010 Kasiminda yapilan bir kamuoyu arastirmasi Fransizlarin %56'sinin iklim isinmasini, (yasam bi-
¢imi ve aliskanliklar bakimindan) ciddi bir tehlike olarak gordiiklerini belirledi. (Bir yil 6nce bu oran
%32 idi.) Gorisllen kisilerin %66'si daha simdiden bu baskiyi hissettiklerini ifade ettiler. ABD'de
ise bu oranin cok diisuk oldugu, Amerikalilarin umursamaz davrandigi goriluyor. [Marie-Béatrice
Baudet ve Stéphane Foucart /Le Monde, 19.11.2010]

Politik Kararlar

Fransa 6nidmuzdeki 20 yil icinde uygulayacagi ulasim altyapisi yatirm planini agikladi. Buna gore
yatinmlarin %51,9'u demiryollarina, %32,3'U kentici ulasimina, %9,2'si akarsu ulasimina, %4,5'i ka-
rayollarina, %1,6'si limanlara, %0,5'i havaciliga tahsis edilecek. Bu arada kentlerdeki toplutasina
tahsisli 6zel yollar 329 km.den 1800 km.ye cikarilacak. [Jean-Michel Normand /Le Monde, 14.7.2010]

Politikaci ve Uzman Kisi

Cok az politikaci ulasim alanindaki uzmanliga saygi gosterdi ve gosteriyor. 28 Mart 1989 bele-
diye secimlerinden birka¢ hafta énce Bedrettin Dalan “Oturdum masaya, istanbul metrosunun
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glizergahini ciziverdim. demisti. Cok daha sonralari bir basbakan istanbul Bogaz'inin tistiinde heli-
kopterle ucarak képrii glizergahinin seciminde gériis ifade etmisti. (Bu arada Ahmet isvan, Aytekin
Kotil, Ali Dincer, Ahmet Piristina gibi seckin birka¢ baskani bu yarginin disinda tutmam gerekiyor.)
Politikaci betonarme hesabinda yerini biliyor da, konu ulagima gelince bu alanda ileri geri goris
bildirebilecegini saniyor.

Basin ve Ulasim

Giderek sermaye gruplarinin kontroli altina giren (otomobil reklamlarinin agirhgini tasityan) yazili,
s6zIU, gérintiilii basin ekolojik endiseleri cok temkinli yansitiyor. Yillar 6nce de bu béyleydi. ilk ula-
sim kongresinin hemen éncesinde bir aciklama yapan insaat Miihendisleri Odasi Yénetim Kurulu
Baskani izzettin Silier “bazi ana yollar otobiislere tahsis edilsin. Metro yapimina hemen baslansin.
Deniz ve demiryolu ulasimina éncelik verilsin. Ozel araba kullanimini kisitlamak icin tek-cift usuli
konulsun. Radyo ve televizyonda 6zel arag almay: tesvik eden reklamlar yasaklansin.” demisti. Bu
Onerilere Milliyet gazetesinde Hasan Pulur (7 Subat 1974) siddetli tepki gdstermis ve “Adam ciger
yahnisinden iyi anliyor, ama asci degil, leblebici. Adamin yaptigi resimler harika, isine bakarsan
kdse basinda kestaneci... iste bu yiizden kalkinamiyoruz”” demis, asagilamay siirdiirerek “insaat
mihendisinden trafik¢i olursa boyle olur”yargisina varmisti. Birinci kongrede de otomotiv endist-
risi temsilcisi olan Can Kirag “Niye bizlere de bildiri sunma hakki vermediniz?” dedigi zaman Arslan
Baser Kafaoglu“Sizlerin sézleri gazetelerde baskésede zaten yer aliyor. Ote yandan benim gazetem
bile benim bu konudaki gorislerimi yansitmiyor” diye yanit vermisti.

Enerji

Uluslararasi Enerji Ajansi (IEA) yayimladigi yillik raporunda (World Energy Outlook 2010) brit pet-
rol Uretiminin glinde 68-69 milyon varil olmak (izere 2020 dolaylarinda stabilize olacagini ve 70
milyon varillik diizeyi bir daha asamayacagini belirtiyor. Baska bir deyisle, “Uretimde tepe noktasi-
na” varmis bulunuyoruz. istem artmaya devam edecek, ama sunum artik artamayacaktir. Bu, ciddi
bir petrol bunaliminin esigindeyiz, demektir. [Hervé Kempf/Le Monde, 24.11.2010]

Wikileaks'in yayimladigi Amerikan Disisleri'nin gizli belgelerine gore Suudi Arabistan’in petrol re-
zervleri resmen duyurulmus olan miktara gére %40 daha azdir. Bu nedenle 2012'den sonra petrol
fiyatlarinda ciddi bir artis beklenebilir. [The Guardian, 8.2.2011]

Irak’in son 10 yildir yasadigi calkanti ve cehennemin petrol kaynaklarini kontrol etme politikasinin
sonucu oldugu biliniyor.

Ulasim ve iklim Isinmasi

Ulasim sektérd, iklim 1sinmasina sera gazlarinin %23'ini Ureterek katiliyor. Ote yandan, 2030'da
bugtinkiine ek olarak ortaya cikacak olan petrol gereksiniminin 3/4’'tinin ulasim sektériinden ge-
lecegi tahmin ediliyor. [Rémie Barroux /Le Monde, 1.2.2011]

Otomobil Kullanimi

Cin'de otomobil Uretiminde, satisinda ve kullaniminda bas dondirici bir patlama yasaniyor.
2009'da motorlu arag sayisi 76,2 milyon iken, bunun 2020'de 200 milyona varacagdi tahmin ediliyor.
Kullanima acilmis otoyollarin toplam uzunlugu 2009'da 65 bin km. iken bu, 2010'da 100 bin km.yi
buldu. 2005'te bir yilda 5,7 milyon arac trafige girmisti. 2009'da bu sayi 13,6 milyona ulasti. (ABD'de
icin ayni rakamlar soyle: 2005'te 17,4 milyon, 2009'da 10,4 milyon). [Le Monde Magazine, 25.9.2010]

Yillar 6nce, “tele-calisma” diye de adlandirilan “uzaktan calisma”ilgi ceken yeni bir olgu olarak ileri
surdlir olmustu. Boyle bir diizenin arach ulasim gereksinimini dnemli dl¢lide azaltacagi distindl-
miisti. Buglin uygulamanin ¢ok da yaygin olmadidi gézleniyor. Elektronik iletisim yoluyla evlerin-
den is hayatina katilabilen tcretlilerin sayisi hayli dusiik. Bu katilim, genelde hafta icinde 2-3 gln
ile sinirli kaliyor. [Francine Aizicovici/ Le Monde, 14.9.2010]

Oto-bolisiim ve oto-paylasim yaklasimlari da deneniyor (Oto-bolisiim: bir otomobilin birbirini
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tanimayan ¢ok sayidaki kisi tarafindan sirayla kullanilabilir olmasi. Oto-paylasim: Bir kisinin kendi
aracini kullanirken tanimadigi kimseleri de, bir iletisim sistemi cercevesinde aracina kabullenmesi).
[Grégoire Allix / Le Monde, 27.9.2010]

Elektrikli otomobilden soz ediliyor da, elektrigin petrol, kdmir, gaz gibi fosil yakitlardan ve niikleer
strecten Uretildigi gormezlige getiriliyor. Elektrikli otomobil gaz salmiyor deniyor da, ADEMA'nin
(Cevre ve Enerji Ajansi’nin) Temmuz 2009 tarihli notunda belirttigi gibi, tretimi sirasinda salinan
onemli miktardaki gazlar unutuluyor. [...] Ginln birinde diinyadaki herkesin buglin Avrupa'daki
diizeyde (yani 1.000 kisiye 600 ara¢ dusercesine) otomobil sahibi olacagini diistintrsek, bugiin
trafikte olan 1,2 milyar aracin 3,9 milyara varacagini gérebiliriz. Bunun ekolojik sonuclarini diistine-
biliyor muyuz? [Hervé Kempf/Le Monde, 6.10.2010]

Fransa'da 10 kadar belediye agir hava kirliligi yaratan aracglarin (bu arada 4x4’lerin) kent merkezleri-
ne girisini yasaklama yoluna gidiyor. Bu énlem zaten 11 Avrupa Ulkesinin (Berlin, K&In ve Hannover
gibi) 60 kentinde uygulaniyor. [Le Parisien, 29.7.2010]

Kent merkezine otomobil girisini parali yapan sistemler gittikge yayiliyor. Singapur, Londra, Oslo,
Bergen, Roma, Milano, Bolonya, Stockholm bu uygulamay: yiritiiyor. Kopenhag, Berne, Birming-
ham ve Newcastle da bunun hazirligi icinde. [Grégoire Allix / Le Monde, 18.2.2010]

4-5 yil 6nce istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Londra'daki kent merkezine otomobil girisini parali yap-
ma uygulamasini yakindan izlemis, hatta raporlar getirtip dilimize cevirtmisti. Bu inceleme, benzeri
bir girisimi istanbul'da da uygulama diisiincesini dogurmustu. Ancak bu ilging ve olumlu girisime
tepki yaratabilecegdi endisesiyle cesaret edilememisti.

Hizli Tren

ispanya su anda (2.056 km'lik sebeke ile) Avrupa'nin en byiik hizli tren isleticisi. Fransa 1.896 km
ile ikinci, Almanya ise 1.285 km ile ticlincii durumda. [Le Monde, 21.12.2010]

Cin saatte 350 km'ye varan hizli tren hatlarini 2008'de insa etmeye basladi. 2012'ye kadar 13.000
km'lik bir sebeke olusturulmak isteniyor. Bu, diinyanin en yaygin ve en biyik sebekesi olacak. Su
andaki yapimda 135.000 isci calisiyor. Sebekede kullanilacak trenler de tamamen Cin'de imal edi-
liyor. Bunu gerceklestiren fabrika kompleksinin genel midiri “Biz glinde 4 tren imal edip teslim
edebilecek kapasitedeyiz” diyor. Bu kapasite Bati'nin tinli tren imalatgilarini ciddi olarak endiselen-
dirmeye basladi. Clinku Cin hizl tren konusunda artik dis piyasalarda da iddiali. [Harold Thibault /
Le Monde Magazine, 5.2.2011]

Bisiklet

Arastirmalar gosteriyor ki, bisiklet kullanmaya baslayanlar daha ¢ok toplutasin yolculari. Otomobil
kullanicilar bisikleti fazla tercih etmiyorlar. Bununla birlikte, otomobil kullananlarin %50'sinin kent
ici yolculuk mesafeleri 3 km kadar. Oysa bisiklet 5 km'ye kadar olan mesafelerde daha hizli ulagim
sagliyor. [Grégoire Allix / Le Monde, 27.9.2010]

Washington DC Belediyesi bisiklete tahsisli seritleri 120 km'ye ¢ikarmak Uzere. Boylece, kentte-
ki batlin sokak ve caddelerin %7'sinde bisiklet seridi olusacak. Yapilan hesaplar, bir kisinin 6 km.
uzakliktaki isyerine her giin bisikletle gitmesinin yilda 3 bin km'lik bir mesafede otomobil kullan-
mamasi ve gaz karbonik salimini 1 ton azaltmasi anlamina geldigini gosteriyor. [Gary Gardner /
Worldwatch Institute, 28.6.2010]

Havacilik

Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiiti'niin (ICAO) istatistiklerine gére 20 yilda (1988 ile 2008 arasin-
da) yolcu-kilometre 2,5 kati artti. [Nausheen Khan ve Kelsey Russell / Worldwatch Institute Blilteni,
16.9.2010]

Bu gelismede kiiresellesmenin siddetlenmesinin énemli etkisi var. Ote yandan biliniyor ki, hava
ulasimi gaz karbonik salimina cok asiri bir katkida bulunuyor. Ornegin, son zamanlarda tilkemizde
moda haline gelip yerlilerine tercih edilir olan (Cikita ve benzeri) yabanci kaynakli muzlar her ta-
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ketisimizde, farkinda olmadan, iklim i1sinmasina katkida bulunuyoruz. Ekolojik endiselerle alinacak
onlemlerin havacilikta hayli kisitlayici bir rol yaratabilecegi ifade ediliyor.

Tiirkiye'nin Tavn

Tirkiye'nin sera gazi emisyonlarini azaltmak icin uygulayacadi politikalarin maliyetlerinin oldukca
yuksek olabilecegi [anlasiliyor. (...)] Turkiye, cerceve sozlesmesine taraf olan Ulkeler arasinda “ge-
lismis” veya “gelismekte olan” Ulkeler grubu arasinda nerede sayllmasi gerektigine bir turli karar
verememis durumda. Bir yandan “gelismis Ulkeler” grubu arasinda sayillmanin getirdigi prestij bek-
lentisi; diger yanda ise gelismis Glkeler grubunun iklim degisikligi karsisindaki sorumluluklarinin
yuksek maliyetleri, Turkiye'nin sera gazlari ile miicadele konusundaki tavrinin netlesmesini gecikti-
riyor. [Ering Yeldan / Cumhuriyet, 8.12.2010]

Turkiye hizla gelisen bir tilkedir ve bizim ekonomik ve toplumsal gelismemiz siirdirilebilir bicim-
de devam etmektedir. [...] Disuik diizeyli karbon ekonomisi olusturma amacinin cercevesi icinde,
biz enerji ve ulasim sektorleri dahil altyapimizi tamamlama cabasi icindeyiz. icinde oldugumuz
ekonomik ve mali kisitlamalar nedeniyle bu amaci ancak gelismis Ulkelerin saglayacagi destekle
gerceklestirebilecegiz. [Cumhurbaskani Abdullah Glil'iin Kopenhag Zirvesinde 17.12.2009'da yaptigi
konusma. Cumhurbaskanligi sitesinden.]

[Tarkiye'de] Doganin korunmasi alaninda ilerleme kaydedilmemistir. Doganin ve biyolojik cesitli-
ligin korunmasina iliskin yasa taslagi birtakim kaygilari da beraberinde getirmektedir. Ulusal biyo-
lojik cesitlilik strateji ve eylem plani halen kabul edilmemis ve kuslar ve habitat konusundaki yasa
halen uygulamaya konulmamistir. Turkiye'nin dogusundaki yeni su ve eneriji altyapisinin insasi-
nin bitki ortlist ve hayvanlar izerinde olumsuz etkileri konusundaki endiseler artmaktadir. Sulak
alanlar konusundaki yonetmelige yapilan degisiklikler sulak alanlarin korunmasini sinirlamistir.
Doganin korunmasi alaninda sorumluluk tasiyan kurumlar arasinda agik¢a belirlenmis bir isbolU-
mi bulunmamaktadir. [...] iklim degisikligi alanindaki gelismeler son derecede kisithdir. [...] Tiirkiye
2012 sonrasi icin uluslararasi iklim muizakereleri konusunda AB tutumuna uymama egilimindedir
ve Kopenhag ittifaki'na bagllik géstermemektedir. Tiirkiye’nin 2012 yilina kadar sera gazi salimini
%11 oraninda azaltma hedefi fazla iddiali bulunmamaktadir. [...] Ulusal ¢evre ajansi olusturulmasi
konusunda ilerleme kaydedilmemistir. [AB Komisyonu 2010 Tiirkiye ilerleme Raporu, Kasim 2010]

Siirdiriilebilir Ulagtirma / Kalkinma
“Surdurdlebilir Ulastirma” dedigimiz zaman bazi kavram sorunlariyla karsi karsiya kaliyoruz.

Bir: “Ulastirma” Dilimizde iki terim var: biri “ulastirma’, 6teki ise “ulasim”. Bunlar iki ayr bakis agisini
tanimhiyor. “Ulastirma” ulasimla ilgili (planci, uygulamaci gibi) uzman kisinin, konunun sahibi ba-
kanhgin ya da belediyenin, 6zel otobis sirketinin bakis agisini yansitiyor. Yani, “Ben bir seyleri nasil
ulastiracagim?” endisesi s6z konusu. “Ulasim“da ise bireyin, sokaktaki kisinin bakis acisi var. “Ben
oraya nasil ulasacagim?” endisesi. “Strdirulebilir” dedigimiz olgunun en 6nemli boyutu, aslinda
ulasim. Bu bakimdan konuyu “ulasim” olarak ele almak gerek.

iki: “Strdurilebilir Ulasim”. Bu terimin kaynaginda 1987'de Birlesmis Milletler icin hazirlanmis olan
bir raporun (“Brundtland Raporu” diye taninan “Ortak Gelecegimiz” adli raporun) ortaya attigi “stir-
diiriilebilir kalkinma” var. Bu raporun ortaya attigi (ingilizcesiyle) “sustainable” terimi cesitli elesti-
rilerin hedefi oldu. Bunun acik seciklikten yoksun olduguiileri stirildi. Gelecek kusaklarin (ne ola-
cagi simdiden bilinemeyecek) gereksinimlerine gdnderme yapmanin bulanikligi daha da arttirdigi
soylendi. Aslinda sorunlarin bitiin agirliklariyla bugiin yasandigi belirtildi. Terimin Fransizcasinin
“durable” mi, yoksa “soutenable” mi olmasi gerektigi de tartisildi. Ote yandan, ingilizce s6zliiklerde
“sustainable” teriminin artik“dogal kaynaklarin tiiketilmesini 6nleyerek ekolojik dengenin muhafa-
za edilmesi” olarak tanimlandigini belirtelim. Bu soztin yerine “ekolojik” cok daha anlamli olabilirdi:
“ekolojik ulasim” gibi.

Aslinda “Surdurdlebilir Kalkinma”nin yapisinda sasirtici bir celiski var. Burada strdurilebilirlik
“kalkinma"yi tanimlayan, ikincil planda kalip “kalkinma”yi ana konu yapan bir sifat. Onem verilen
husus bdylece kalkinma ve kalkinmanin siirlip gidebilmesi oluyor. 1987 raporu amaci “bugiiniin
gereksinimlerini, gelecek kusaklarin da kendi gereksinimlerini karsilayabilme olanagindan 6diin
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vermeksizin karsilamak” olarak tanimliyor. Oysa odak noktasinda “Mevcut diizenin olabildigince
devami ve siirlip gitmesi” yerine “diinyanin sinirlarina varildigi” gériistintin, “insanhigin gelecegini
yasamsal tehlikelerin bekledigi” endisesinin olmasi gerekirdi. Konu kalkinmayi devam ettirme te-
lasi degil, “insan, hayvan, bitki bitiin canllara, dogaya ve 6zellikle dogal kaynaklara sahip ¢ikan,
saygl duyan, koruyup kollayan, bunlarin sémurilmesine izin vermeyen” bir diinya diizenidir. S6z
konusu olan, kaynaklarin sinirli bir ortamda olundugunun bilinciyle kullanilmasidir, ekolojik stirec-

lerin korunmasidir, biyolojik cesitliligin kollanmasidir.

Alternatif Yaklasimlar

“Oy kullanma hakki olmasi kisiyi yurttag yapmaya artik yetmiyor.” Paris-1 Universitesinin égretim
gorevlilerinden Charles Girard demokrasi anlayisini degistirmek zorunda oldugumuzu séyluyor.
Belli bir zamandan beri “katilimci demokrasi” tizerinde duruluyordu. Ancak artik yeni bir diizene
ge¢me zamani gelmistir. Secilmis bir avug kisinin kendi baslarina politik karar olusturmalari yeri-
ne tercihlerin en genis planda yurttaslarin tartismasina acilmasi gerekmektedir. Bu “muzakereci
demokrasi”dir. [Jean Birnbaum /Le Monde, 17.9.2010]

Lozan Universitesi profesérleri Dominique Bourg ile Kerry Whiteside'in yayimladiklari yeni kitapta
(Vers une démocratie écologique, Yayinevi: Seuil, Ekim 2010) politik kurumlarin diinyanin yiiz yiize
geldigi blyik ekolojik sorunlari ¢ozme yetenegine sahip olmadigini séyliyorlar. Bu nedenle tem-
sili demokrasiye dayali politik sistemin kokli olarak yeniden tasarlanmasi gerekiyor. Simdiki sistem
kisa vadeli distinliyor ve buna gore tavir aliyor. Bu tavri da ufak bir ¢ikar grubu bicimlendiriyor.
Ustelik maddi zenginligi durmadan arttirmanin, daha fazla Gretmenin, daha fazla tiiketmenin “iyi
bir yasam”in kilit tasi oldugu, uzun zamandan beri, beyinlerimize islendi. Oysa bugiin daha az Uret-
meyi de, daha az tiketmeyi de 6§renmemiz gerekiyor. [Pierre le Hir / Le Monde, 31.10.2010]

Surrey Universitesi'nde (ingiltere) ekonomi profesérii olan ve “siirdiiriilebilir kalkinma” konusunda
onde gelen bir otorite olan Tim Jackson blyik yanki yaratan bir kitap yazdi (Prosperity without
Growth - Economics for a Finite Planet. London, 2009: Yayinevi: Earthscan). Bunda, mevcut biyime
modelinin ekoloji Gizerinde son derecede zararli ve geri donistirilemez etkileri oldugunu, tiike-
tim kultdrd ile prodiktivite telasinin bir kenara birakilmasi zamaninin geldigini, mevcut modelin
terk edilip, insanla ve dogayla ¢cok daha barisik olma sansi bulunan modellerin s6z konusu edilmesi
gerektigini vurguluyor.

Alman hukukcu Christoph Schwarte, Londrada yayimladigi bir yazida iklim isinmasindan zarar
goren Ulkelerin biyuk 6lctide karbon dioksit salan ulkelere karsi dava acabileceklerini ileri stir-
di. Schwarte, bunun icin gereken araclarin uluslararasi hukukta bulundugunu ifade etti. Nitekim
bdyle bir hareketlenme basladi bile. Ornegin, Okyanus'un yiikselmesiyle sular altinda kalacak olan
Mikronezya, kendinden 10 bin kilometre 6tede olan Cek Cumhuriyet'inden (karbon dioksit salimi-
ni azaltmasi icin) kdmurll elektrik santralini modernize etmesini istedi. [Grégoire Alix / Le Monde,
6.10.2010]

Ekonominin durmadan ve sorumsuzca biyimesine karsi olan “Bliyimeme” hareketi giderek geli-
siyor. 500’ askin bilim insaninin katildigi bir konferans Barcelona Universitesi'nde 26 Mart 2010'da
toplandi. “Blylimeme’ciler iklimi degistirmeye calismak yerine ekonomik sistemi degistirmenin
gerektigini ileri strlyorlar. Mevcut ekonomik diizeni yesile boyamaya calismak, sistemin insana
ve cevreye karsi tahripgi niteligini yok etmeyecektir. XIX. ylzyill mantigini bir kenara itip yepyeni
bir mantik getirmek gerekmektedir. Bu egilimde olanlarin calismalari http://www.degrowth.eu'de
izlenebilir. [Hervé Kempf/Le Monde,31.3.2010]

Friedrich-Schiller Universitesi profesérii, sosyolog ve disiinir Hartmut Rosa, buyiik yanki
uyandiran son kitabinda modernitenin icine girmis oldugu ¢ikmazi etkili bicimde vurguluyor.
(“Beschleunigung. Die Veranderung der Zeitstrukturen in der Moderne”. Yayinevi: Suhrkamp, 2005.
Fransizca baskisi: “Accélération. Une critique sociale du temps”. Yayinevi: La Découverte, 2010)

Edgar Morin'in goriisleri

Diinyanin bir ucuruma dogru surikleniyor olmasi konusunda yillardan beri israrla uyari yapan ki-
silerden biri Fransiz dusiinir ve sosyolog Edgar Morin'dir. 45 yilda 65 eseri yayimlanmis, 24 (ini-
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versite tarafindan onur doktorasi verilmis olan Morin “insanligin Gelecegi icin Yol” adini tasiyan
yeni bir kitap yazdi. (La Voie - pour I'avenir de I'humanité, Yayinevi: Fayard, Subat 2011, Paris) Bunda
insanligin buglin varmis oldugu (celiskili oldugu kadar tehlikeli) konumu ele aliyor ve gelecege
yonelik yepyeni bir yolun ipuclarini bittincll bir agidan sergiliyor. Asagida, kitabin genel yaklasi-
mini yansitmak amaciyla bazi satirbaslarini aktariyorum. Ayrica ulasim konusundaki énerilerini de
sunuyorum. Kdseli ayrach bolimler benim yaptigim 6zetlemeleri veriyor.

“Diinya dedigimiz uzay gemisi, kiiresellesme, batililasma ve kalkinmadan olusan Ui¢ yiizlii bir siire¢ icin-
de ¢ilgin yolculuguna devam ediyor. [...] [zlenen bu yol bizleri nereye gétiirecek? Kesintisiz devam ede-
cek bir ilerlemeye mi? Buna inanmaya olanak yok. Kenneth Boulding’in dedigi gibi “sinirlarina varilmis
olan bir diinyada katlana katlana biiytimenin siiresiz devam edip gidebilecegine inanmak icin insanin
ya deli, ya da ekonomist olmasi gerekir” Yapilan hesaplar gésteriyor ki, eger Cin gtiniin birinde, simdi
ABD’de mevcut olan otomobil sahipligi (4 kisiye 3 otomobil) dlizeyine ulasirsa 1,1 milyar otomobil sa-
hibi olacak. Oysa su anda biitiin diinyadaki otomobil sayist 800 milyon. Bu araglara hizmet sunacak
yollar, otoparklar gibi altyapi ise su anda tilkede piring yetistirilmeye ayrilmis arazinin tamami diizeyine
ulasacak. [...] Doymak bilmez totaliterlik ahtapotun 6liimii dinsel fanatizm ahtapotunu uyandirdi ve
finans kapital ahtapotunu canlandirdi. Bunlar diinyay: gittikce artan bir glicle kucaklayip sikiyorlar.
[...] Bir felaketler dizisine dogru mu gidiyoruz? Eger yol degistirmeyi beceremezsek béyle olacak gibi
duruyor.”

[Bir yol degisikligine gerek oldugu bilincini, insanligin cok eski ve bliylik sorunu olan (ve sayisiz
devrimci heyecana, sayisiz politik, ekonomik, toplumsal, etik projeye kaynak olmus bulunan) kisi-
lerin, gruplarin ve halklarin arasindaki sefil iliskileri iyilestirme cabasindan ayri tutamayiz. Bu ¢aba
artik bugiin, XIX. yGzyilin yasamsal meselesinin ayrilamaz parcasi olmustur: yepyeni bir“Yol” bulma
ve“Donlisim”ii gerceklestirme meselesi. Morin, yepyeni bir yolun ipuclarini sunan kitabinda cgesitli
konulari isliyor: insanlk ve uygarlik politikasi, demokrasi, demografi, ekoloji, esitsizlikler, fakirlik,
adalet, duisiince ve egitim reformu, kent ve konut, tarim ve kirsal alan, beslenme, tiiketim, ¢alisma,
yasam ve ahlaki reform, aile, kadinin konumu, yetiskinlik, yaslanma ve 6lim. Bir bélimde de yep-
yeni bir ulasim diizenine agilim getiriyor.]

“Ulasim sektériinde hem en fazla enerji bagimliligini, hem de en bliyiik kirlilik kaynagini buluyoruz.
Aslinda, binlerce kilometreye kamyonlarla yapilan yiik tasimaciligini ve li¢ kilometreyi gegmeyen oto-
mobil hareketlerinin yarisini gecersiz kilmak, yerlerine baska secenekler getirmek olasi: birincisinde
kamyonlarin rayli tasinimi, ikincisinde ise toplutasin ve bisiklet kullanimi. Baska bir deyisle, kirlilik ya-
ratan ulasim bigimlerini degisik girisimlerle azaltmak gerekiyor. Elektrikli ve karma otomobil tiretimini
cesaretlendirerek... Hava ulasimini ve otomobil kullanimini azaltmak amaciyla hizli tren sebekesini
yayginlastirarak... Suyollarinin, kanallarin ve akarsularin kullanimini gelistirerek... Kamyonlari uzun
mesafelere 6zel trenlerle ulastirarak... Kitalararasi ucak yolculuklarini azaltmak amaciyla gériintilii
telefon toplantilarini yayginlastirarak... Kentlerin ve kent merkezlerinin cevresinde otopark kemerleri
olusturarak... Kent merkezlerini yayalastirarak... Toplutasina (6zellikle tramvaya) dncelik taniyarak...
Bisiklet kullanimini devreye alarak... Otomobil paylasimini cesaretlendirerek... Belli merkezlere sik ve
kisa mesafeli otoblis hizmeti saglayarak...”

Morin, mevcut dénemin gittikce koyulasan karanligindan s6z eden son uyari yazisinda hem bas-
likta, hem de bitis climlesinde “Tirk atasozi” diye tanimladigi bir deyimi kullandi: “Gece ¢ok seye
gebedir. Gln 1s1yinca neler dogar, kimse bilemez.” [E. Morin / Le Monde, 9.1.2011]

Tesekkiir

Bu bildirinin hazirlanisi sirasinda verdigi destekten ve sagladigi katkilardan dolay1 Mete Akalin dos-
tuma tesekkiir ederim.
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